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Einrichtung zum Heben und Kippen von Pahrzeugen 



Die Erfindung betrifft eine Einricntung zum Heben und 
Kippen von Pahrzeugen, vorzugsweise zur Verwendung in Auto- 
Reparaturwerkstatten. 



lischer Hebevorrichtungen mit dem Zweck, ein Fahrzeug zu 
heben in eine zur bequemen Ausfulirung der Reparaturarbeit 
geeigneten Stellung, bekannt, insbesondere in Verbindung mit 
Reparaturen unter dem Pahrzeug. Einige bekannte Hebevorrich- 
tungen sind sogar in der lage, das Pahrzeug in der gehobe- 
nen Stellung zu kippen, wodurch eine bequemere Arbeitsstel- 
lung erreicht werden kann. Diese Hebevorrichtungen sind je- 
doch sehr kompliziert und teuer, und aie sind an einen sta- 
tionaren im Boden der Werkstatt verankerten Aufbau gebunden. 
Es sind einige bewegbare kippende Anhebevorrichtungen bekannt, 
die jedoch nur das Heben eines Endes oder ein;r Seite des 
Wagens gestatten und nicht des ganzen Wagens. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht deshalb 
darin, eine Einricntung zu schaffen, die einfach im Aufbau und 
als bewegbare Hebe- und Kippvorrichtung geeignet i->t. 



Es sind viele Arten stationarer, gewtfhnlich hydrau- 
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Die Aufgabe wird erf indungsgemafl gel8st durch eine He- 
bekonstruktion mit einer Basisflftche, deren L&nge und Breite 
annShernd die gleichen Mafle aufweisen wie die Abstande in Langs- 
bzw. Querrichtung zwischen den Radern einea Fahrzeugs, wobe i 
jedoch die L & nge und/o der Breite^ Lelner iat ala^der entapre- 
chende Radabatand, wobei die Hebekonstruktion einen mittleren 
anhebbaren Teil liat und bedienbare Mittel aufweiat, die das 
Heben des mittleren anhebbaren Tells aua einer abgesenkten La- 
ge unter einem Fahrzeug in eine angehobene Stellung bewirken, 
wobei das anhebbare Teil eine Fahrzeug-Tragekonstruktion ent- 
hait, die kippbar auf dem anhebbaren Teil angebracht und mit 
Steuereinrichtungen verbunden ist, durch welche ihre winklige 
Lage relativ zu der tragenden Fliche der Einrichtung zum He- 
ben und Kippen einstellbar ist. 

Erf indungsgemafl iat eine Einrichtung geschaffen, die 
eine Basisflache von betrftchtlicher Ausdehnung hat und einen 
hebbaren Trftger ftir eine Fahrzeug-Tragekonstruktion aufweist f 
die auf dem Ir&ger angebracht ist und auf diesem zwischen be- 
stimmten Positionen kippbar ist, Der Trttger ist vorzugsweise 
als eine Gertistkonstruktion ausgeflihrt, die aus zwei geneig- 
ten Seitengestellen besteht f die entlang ihrer gemeinaamen 
Oberkante aneinander angelenkt sind und Einrichtungen zum ¥er- 
stellen der Entfernung zwischen ihren unteran Enden aufweisen, 
wobei das Gertist eine fast flache Anf angsstellung annehmen 
kann f in der es unter einen Wagen geschoben werden kann f wo- 
nach das GerUst mittels der genannten Verstelleinrichtung derart 
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geschwenkt werden kann, dafiein Teil zum Tragen eines Wagens, 
welches nahe der Spitze dea GerUstes angebracht 1st, gehoben 
wird. Dieaer Teil kann leicht an der Spitze des Gerlistes kipp- 
bar befestigt werden und mit bedienbaren Mitteln versehen sein, 
mit denen seine winklige lage verstellt und die gewahlte 
winklige Stellung eingehalt en werden kann. 

An Hand der Zeichnung soli die Erfindung im folgenden 
nalier beschrieben werden. 

Es zeigen 

Pig, 1 eine perspektivische Ansicht einer Ausfuhrungs- 
form der erf indungsgemaBen Einrichtung und 

Pig. 2 eine Seitenansicbt der Einrichtung nacb Pig, 1. 

Die in. der Zeichnung gezeigte Einrichtung enthalt ei- 
nen Basisrahmen 2 mit langen Seiten 4 und kurzen Seiten 6 und 
8. Die langen Seiten 4 sind mit nacb innen vorstehenden Plan- 
scben 10 versehen, die als Auflager fur ein Rollenpaar 12 
dienen, welche miteinander durch den Stab 14 verbunden sind. 
Ein Armpaar 16 ist an dem Stab 14 nahe dessen Enden drehbar 
befestigt und erstreckt sich zu einem anderen quer verlaufen- 
den Stab 18, mit dem es drehbar verbunden ist. Ein anderes Arm- 
paar 20 erstreckt sich zwischen dem Stab 18 und den Drehpunk- 
ten 22, die sich in der Seite 4 des Basisrahmens 2 nahe der 
kurzen Seite 8 des Basisrahmens befinden. 

Der obere Stab 18 ist an beiden Enden mit einem starr 
•befestigten Block 24 versehen, der als Befestigungsblock 
dient fUr zwei einander gegenUberliegende Tragearme 26, von 
denen jeder horizontal schwenkbar ist und am Block 24 mitte .s 
Befestigungsarme 28 angelenkt ist. Jeder Arm 26 ist telea- 
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kopartig ausgebildet und weist einen aufleren Armtail 30 auf, 
der verschieblich In dem rohrformigen Armteil 26 gehalten 
1st und an aeinem aufleren Ende mit einem Lager 32 fiir einen 
senkrechten Zapfen 34 versehen 1st. An den oberen Enden sind 
diese Zapfen 34. mit Trageteilen 36 versehen, die dazu bestimmt 
sind, einen Teil der Wagenunterseite zu sttttzen. Die Zapfen 
34 sind weiterhin mit einer Reihe Kreuzlocher 38 versehen, 
die dazu bestimmt sind, Querbolzen in jedem gewahlten Kreuz- 
loch aufzunehmen, wodurch die Stellung der Zapfen 34* in den 
Lagern 32 verstellt werden kann, wobei die Zapfen einfach 
dadurch gehalten werden, dafl die Querbolzen 40 auf der Ober- 
seite der Lager 32 aufliegen. 

Der untere Stab 14 ist mittels eines hydraulischen 
Zylinders 42 mit der kurzen Seite 8 des Baslsrahmens 2 ver- 
bunden. Wenn der Stab 14 auf die Seite 8 zu oder von der Sei- 
te 8 weg bewegt wird, wird die gegenseitig winklige Stellung 
der Armpaare 16 und 20 derart geandert, dafl der obere Stab 
18 gehoben oder gesenkt wird. Der obere Stab 18 ist mit einem 
starren radialen Arm 44 versehen, der mittels eines anderen 
hydraulischen Zylinders 46 mit einem zwischen dem Armpaar 20 
befindlichen Querstab 21 verbunden ist. Venn der Zylinder 
46 betatigt wird, schwenkt der Ann 44 und damit der Stab 18 
die Blbcke 24 und die Tragearmkonstruktion 26 - 36 urn den Stab 
18, wie durch die gestrichelten Linien in der Fig. 2 ange- 
deutet ist, wobei die Neigung des Systems mittels des Zylin- 
ders 46 gesteuert werden kann, w&hrend di H6he mittels des 
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Zylinders 42 geateuert werden kann. 

Die Steuer inrichtungen fUr die Zylinder 42 und 46 
konnen in Verbindung mit oder abaeita voa der erfindunga- 
gemaflen Einrichtung angeordnet aeiti. Vie in der Pig. 1 ge- 
zeigt ist, kann dieae vorzugaweiae in einem Kaaten 48 angj- 
bracht aein, der mit der erf indungagemaflen Einrichtung ein- 
zig Uber die notwendigen Druckleitungen oder Schlauche 50 
zwiachen einer hydrauliachen Pumpe innerhalb dea Kaatena 
und den beiden Zylindern verbunden iat. Daher befindet aich 
der Kaaten auflerhalb dea liberatehenden oder mittela der Hebe- 
vorrichtung angehobenen Wagena. Der Kaaten 48 enthalt einen 
elektriachen Motor, der Uber daa Kabel 52 veraorgt wird, 
eine hydrauliache Pumpe, die durch dieaen Motor angetrieben 
wird f einen Olbehalter, Steuerventile fiir die zwei Zylinder 
und Bedienungahebel 58 filr die Ventile. 

Die in der Pigur gezeigte Einrichtung kann natiirlich 
als eine atationare Hebevorrichtung benutzt werden, aogar durch. 
eine den Baaiarahmen 2 eraetzende, im Boden verankerte Inatal- 
lation, jedoch iat ea entaprechend einem weiteren Merkmal 
der Erfindung m8glich, die ganze Einrichtung in einfacher 
Weiae mittels geeignet angebrachter schwenkbarer Sttitzrader 
54 bewtglich zu machen. Dieae Rider 54 k3nnen mit dea> Baaia- 
rahmen 2 mittels Pedern 56 verbunden aein p die bewirken, dafl 
die geaamte Einrichtung im nicht belasteten Zuatand von den 
Rttdern getragen wird, wtthrend im durch Gin Pahrzeug belaate- 
ten Zuatand das Q«wioht d«s Rabmona 2 zuaammen mit dem 
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Pahrzeug die Gegenkraft der Pedern Uberwiegt und der Rahmen 
direkt auf dem Boden aufliegt. Der Baaiarahmen 2 kann. mit 
einer Handhabe 3 veraehen sein, mittela der die unbelaatete 
Einrichtung leicht bewegbar ist. 

In der Anfangaatellung der gezeigten Binrichtung be- 
findet sich der Stab 14- nahe der Seite 6 dea Baaisrahmen a, 
wodurch der Stab 18 und daa gesamte Tragesyatem eine unter- 
ste Stellung direkt oberhalb der Oberkante des Baaiarahmena 2 
einnimmt. Die Querbolzen 40 werden aua den Kreuzlbchern 38 
herauagezogen, die z. B. an nicht gezeigten Ketten hangen, 
ao dafl die Irageteile 36 eine untere Stellung relativ zu 
den Lagern 32 einnehmen. Die Armkonatruktion 26, 30 nimmt ei- 
ne horizontale Lage, parallel zu den Seiten 4 dea Baaiarahmena 
2 ein. 

Wenn ein Pahrzeug angehoben werden aoll, wird ea iiber 
die erfindungagemafle Binrichtung gefahren, oder die Einrich- 
tung wird vorzugeweiae unter daa Pahrzeug bewegt, wobei die 
Weite dea Baaiarahmena kleine r (oder nicht betrachtlich grb- 
Qer) ala der Abatand zwiachen den Radern des Pahrzeuga ist. 
Danaoh wird die Armkonatruktion 26, 30 nach auSen geachwenkt, 
bia die Irageteile 36 eine Stellung untar den Teilen des 
Pahrzeuga annehmen, an die dieae Tragateile 36 zum Zwecke dea 
Hebena daa Pahrzeugs anlegbar aind. Der Pahrzeugart entapre- 
cnend kann ea notwendig sein, die Lange der Teleakoparme 26,30 
zu veratellen duroh einfaohes Herausziehen des aufleren Arm- 
teiles 30 in die gewtlnsohte Stellung. Danaoh wird jedes der 
Tragetello 36 angehoben, bia aie an Teilen des Pahrzeugs 
anliegen, und die Querbolzen werden in da« untsratc Loch der 
KreuzlOoher 38 geateokt, die aich oberhalb der Oberseite der 
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Lager 32 befinden. Dann wird der Zylinder 42 betatigt, um 
das Anheben des Stabes 18 zu bewirken, woduroh das Fahrzeug 
Tom Boden abgehoben wird in die gewiinschte Hohe. Um das Fahr- 
zeug in eine geneigte Stellung zu bringen, bedarf es ledig- 
lich der Betatigung des Zylinders 46, bis eine bequeme Ar- 
beitsstellung erreicht ist, in der das Fahrzeug vorwarts 
oder rtickwarts geneigt ist. 

Sobald die Einriclitung durch Anhebea der Trageteile 
belastet wird, wird der Basisrahmen naoh unten gedrlickt 
und liegt auf dem Boden auf, wobei die Wirkung der Pedern 
56 durch das Gewicht des Fahrzeugs aufgehoben wird. 

Yersuche haben gezeigt, dafl es nicht notwendig ist, 
den aufleren Teleskoparm 30 an dem Ceil 26 zu sichern oder 
festzulegen. Im durch das Fahrzeug beladenen Zustand ver- 
schieben sich die Teile 30 nicht in oder aus dem Teil 26 
heraus, wenn das System gekippt wird. Die Einrichtung kann 
auch dazu benutzt werden, das Fahrzeug in Querrichtung zu 
kippen, wenn es quer auf dieser angeordnet ist. Die Schlau- 
che 50 sind durch Schraubverbindungen oder Einrastkupplungen 
51 juit der Yorderseite der Seite 6 des Basisrahmens 2 verbun- 
den. Wenn das Geriist 16, 18, 20 angehoben oder gesenkt wird, 
sollte der Zylinder 46 hydraulisch kurzgeschlossen werden, 
so dafl er die Fahrzeug tragende Konstruktion nicht blockiert, 
um eine feste winklige Stellung relativ zum Armpaar 20 ein- 
• zunehmen. Die tragende Konstruktion beginnt die Anhebebewe- 
gung aus einer horizontalen Lage, sie wllrde jjedoch beim An- 
heben zusammen mit dem Armpaar 20 schwenken und dadurch be- 
wirken, dafl das Fahrzeug geneigt wird. Das Fahrzeug kann 
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jedoch nicht weiter geneigt werden als bia aein unteres Ra- 
derpaar den Boden beruhrt, so daB beim weiteren Anheben der 
Konstruktion die unteren Trageteile 36 sich vom Pahrzeug 
losen wilrden, wenn der Zylinder 4-6 blockiert ware. Die Prei- 
gabe oder daa KurzschlieBen des Zylinders 4-6 kann leicht 
automatisch erreicht werden, da er durch die gleichen Bedie- 
nungahebel, mit denen ofer Zylinder 42 geateuert wird, gesteu- 
ert werden kann. 

Die Erfindung iat nicht durch die in der Zeichnung 
gezeigte Ausfuhrungsform begrenzt. Der Stab 18 kann uber den 
Baaiarahmen 2 mittels anderer als der gezeigten anhebbaren 
Geriistkonatruktion angehoben werden, z. B. durch aolch eine 
auf beiden Seiten befindliche Konatruktion, durch die es mog- 
lich iat, die Enden des Stabes 18 auf zwei verschiedene Ni- 
yeaus anzuheben, z. B. urn das Fahrzeug zusatzlich in Quer- 
richtung zu neigen. Die g.^neigten Zylinder kSnnen durch ande- 
re Antriebsmittel eraetzt werden wie Leitspindeln, urn die 
beachriebenen Bewegungen zu bewirken. Die Pahrzeug tragende 
Konstruktion kann an beiden Enden des Stabes 18 durch eine 
Konstruktion oberhalb des Stabes 18 eraetzt werden und mit 
diesem z. B. durch nach unten vorstehende Kipplager verbun- 
den aein, eo dafl die Konstruktion, die in geeigneter Vfeise 
mit dem Zylinder 4-6 oder aquivalenten Antriebamitteln ver- 
bunden ist, den Stab 18 kippen kann. Die Pahrzeug tragende 
Konstruktion kann in Abanderung kippbar, benachbort bu den 
oberen Enden der oberen Verlangerungen der Armpaare 16 (oder 
20) Jenseits des Stabes 18 unteratUtzt sein. Wait rhin kann 
die Pahrzeug tragende Konstruktion derart ausgefUhrt sein, 
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daB aie ein zuaatzlichea Kippen des Fahrzeuga in der Quer- 
richtung geatattet, z. B. mittela einer Kugelkopfverbindung 
oder kardaniachen Aufhangung Oder Unteratiitzung. 

Die Anhebe- oder Kippbewegungen brauchen nicht notwen- 
digerweiae elektriach betrieben zu aein. Sie konneh auch 
manuell erreicht werden, z. B. durch Eraetzen der motorbe- 
triebenen Glpumpe durch eine manuell betriebene Pumpe, wobei 
die Handhabe 3 auf und. ab bewegt wird, wie ea in Verbindung 
mit.vielen gewohnlichen Falirzeughebeyorrichtungen bekannt 
iat. 
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AnBprUclie 

^U^Lxa zum Heben und Kippen von Fahrzeugen, gekcnn- 

zeichnet durch eine Hebekonstruktion mit einer Basisf lfiche , 
deren I&nge und Breite annahernd die gleichen Mage aufweiaen 
wie die Abatande in IfiLnge- bzw. Querrichtung zwiachen den Ra- 
dern eines Fahrzeuga, wobei jedoch die L£nge und/oder Breite 
kleiner iat ala der entaprecliende Radabatand, wobei die Hebe- 
konatruktion einen mittleren anhebbaren Tail hat und bedien- 
bare Mittel aufweiat, die daa Heben dea Mittleren anhebbaren 
Teils aua einer abgeaenkten lage unter einem Fahrzeug in eine 
angehobene Stellung bewirken, wobei daa anhebbare Teil eine 
Fahrzeug-Iragekonatruktion enthait, die kippbar auf dem anheb- 
baren Teil angebracht und mit Steuereinrichtungen verbunden 
iat, durch welche ihre winklige Lage relativ zu der tragenden 
Piache der Einrichtung zum Heben und Kippen einatellbar iat. 

^^Einrichtung nach Anapruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
die Hebekonetruktion zwei im wesentlichen rechtwinklige Rah- 
menteile (16, 20), die entlang einer gemeinaamen Kante drehbar 
miteinander rerbunden aind, aufweiat, wobei die gegenliberlie- 
genden Kanten dazu beatimmt aind, auf einer Auflagefl&ohe auf- 
zuliegen, eine Einrichtung (42) zum Yerstellen der horizontalen 
Entfernung zwiachen den gegenttberliegenden Kanten enthait, 
welche bewirkt, dafl die Rahmenteile aua einer im weaentlichen 
horizontalen Anfangslage in eine geneigte Stellung achwenkbar 
aind, wobei die gemeinsame Kante in eine Stelluzig oberhalb 
der Auflageflttohe hebbar iat, wohingegen benachbart und ent- 
lang der gemeinaamen Kante ein drehbarea oder kippbares Gebil- 
de (18) rorgeaehen iat, welches an beiden Enden eine Fahrzeug- 
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Tragekonatruktion (24 -36) aufweiat, die aich quer zu beidea 
Seiten eines jeden Endea dea drehbarea Gebildea (18) eretreckt, 
und Einrichtungen (44 t 4-6) zum Drehen oder Kippen dea Gebil- 
dea (18) und damit der Konatruktion (24 - 36) in jede gewttnachte 
vinklige Stellung aufVeiat. 

3. Einrichtung nach Anapruch 2, dadurch gekennze ichnet. dafl 
die Rahmenteile (16, 20) dazu beatimmt aind, eine beideraeita 
der gemeinaamen Kante (18) im we aent lichen horizoatale Lage 
einzunehmen, und dafl die Einrichtung (42) zum Veratellen der 
horizontalen Entfernung aua Mitteln beateht, die die aufleren 
Rahmenteilenden aufeinander zu bewegen. 

4. Einrichtung nach Anapruch 2 oder 3, gekennzei chnet durch 
einen horizontalen Baaiarahmen (2), der dazu dient, zumindeat 
einea der aufleren Rahmenteile nden (12) verachieblich zu tra- 
gen. 

5. Einrichtung nach Anapruch 4 f dadurch g ekennzeichnet. dafl 
zumindeat ein Ende oder eine Seite dea Baaiarahmena mit Ra- 
dern (54) veraehen let, die mittela Federn nachgiebig befe- 
atigt aind, derart, dafl der Rahmen ao lange, wie die Einrichtung 
nicht beladen iat, von den Radern getragen wird. 

6. Einrichtung nach Anapruch 4, dadurch g ekennzeichnet . dafl 
einea der aufleren Rahmenteile nden drehbar (bei 22) an dem Ba- 
aiarahmen befeatigt iat, wMhrend eine horizontale Anhebevor- 
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richtung (42) zwiachen einem der Enden (8) dea Baalarahmena 
und dem anderen Rjghmenteilende (14) eingesetzt iat, wob i dieses 
Ende auf langgeatreckten Flanachen (10) dea Baalarahmena mittela 
RSdern oder Rollen (12) getragen wird. 

7. Einrichtung nach Anapruch 2 y dadurch gekennzeichnet , dafl 
daa drehbare Gebilde (18) ein Stab iat, der mit einem radial 
abatehenden Arm (44) veraehen ist, und daB zwiachen dem Sufle- 
ren Ende dieae8 Arma (44) und einem Tail (21) eine8 der Rah- 
menteile (20) oder dea Baaiarahmena eine doppelt wirkende, 

in der Idnge veratellbare Einrichtung (46) angebracht iat, 

8. Einrichtung nach Anapruch 2, dadurch gekennzeichnet , dafl 
an jedem Ende dea drehbar gelagerten (Jebildea (18) ein Trage- 
block (24) oder ein Trftger Btarr befe8tigt iat, an dem zwei 
Tragearme (26) drehbar befeatigt aind, welche vom Trage block 
(24) oder Tr&ger au8 im weaentlichen in entgegengeaetzte Richtun- 
gen ragen und in einer gemeinaamen im weaentlichen horizonta- 
len Ebene drehbar aind. 

9. Einrichtung nach Anapruch 8, dadurch gekennzelchnet , dafl 
die Tragearme (26) ala in der Lftnge teleakopartig veratellba- 
re Arme (26, 30) auagebildet aind mit nach oben ragenden Ein- 
richtungen (34, 36) zum Trage n einea Wagena, welche an den 
aufleren Enden der Arme (26, 30) angebracht aind, wobei die 
Einrichtungen zum Tragen von Wagen (34 f 36) vorzugaweiae re- 
lativ zu den Armen (26, 30) in der HBhe veratellbar aind, 
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10. Einrichtung nach Anapruch 2, dadurch gekennzeichnet . dafl 
die Einrichtung (46) zum Drehen dea drehbarea Oebildea (18) 
derart bedienbar iat, dafl eine Drehung des Oebildea (18) wah- 
rend dea Hebena und Senkena der Rahmenteile (16, 20) geatat- 
tet iat. 

1 1 . Einrichtung nach Anapruch 2 , dadurch gekennze ichnet, dafl 
aowohl die Einrichtung (46), die daa Schwenken der Hahmenteile 
bewirkt, ala auch die Einrichtung (42), die die Drehung dea 
Oebildea (18) bewirkt, hydrauliache Einrichtungen aind. 
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